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Stoj og
arbejdsindsats

P4 alle omréader sgger virksomhedsledelserne at
modernisere og rationalisere. Ved indretning

af lokaler, opstilling af effektive maskiner og minutigs
tilrettelegning af arbejdsgangen skal konkurrence-
mulighederne udbygges. I dette mgnster hgster

den menneskelige faktor ikke stor bevagenhed, og hvis
vi ikke selv papeger ngdvendigheden af at tage dens
problemer under behandling, er det tvivlsomt,

om der var nogen ledelse, som rigtigt ville lukke
gjnene op for denne ngdvendighed. Man anstiller
kolde beregninger for indtjening, regner med
opslidning af maskiner og bygninger, beregninger
hvor der knapt regnes med mennesker.

Som udviklingen forlgber, er den menneskelige faktor
under pres — trods kortere arbejdstid og lengere

fritid — pres efter forjaget arbejdsindsats, men ogsa
et jag i fritiden, en kendsgerning som ogsa ma regnes
med pa arbejdspladsen. Der er mange ting pa denne,
som gver indflydelse pa det almene vel. For eksempel
stgj! Dr. med. Ole Bentzen fra Statens Hgrecentral

i Arhus har sagt, at man havde konstateret, at

ophold i konstant stgj kan virke svekkende pa det
almene vel og dermed pa vedkommendes arbejds-
indsats. Det betyder, at menneskets produktionsindsats
nedsattes, og salenge man ikke har afskaffet dets
medvirken i produktionen, mé det erkendes, at blandt
andet dette forhold tager sin bid af produktions-
resultatet. Det kan derfor undre, at veluddannede
ledere tager sig sa lidt af dette forhold, som gver darlig
indflydelse pa det almene vel og alt for ofte kun

efter pres. Det er som om kravene om hensyn virker
irriterende pa dem, men hensyn er jo dog af stor
betydning for virksomhedens indtjening. Man fér just
heller ikke indtryk af, at de tager megen notits af
forskellige undersggelser, som foretages. Néar talen
er om stgj, er det fejlagtigt at tro, at en erhvervet
hgrenedsattelse kan betinge stadigt ophold i stgjende
omgivelser uden at fa yderligere hgrenedsettelse.

Hgreorganerne pavirkes nemlig stadigt med det
resultat, at hgreevnen nedsattes. Der skal meget store
udgifter til at ggre maskiner sé stgjsvage, at de ikke
virker skadelige, og det rekker vel ud over gkonomisk
evne, men det fritager ikke for at ggre noget ved
problemerne.



Indkomstskatten var leenge undervejs

Frederik 111 opkreevede den farste indkomstskat i 1670

Forslaget om skat ved kilden har sat fart i debatten om
indkomstskatten, og om myndighederne skal hente
den direkte fra Ignningsposen. Det kunne maske have
sin interesse i denne forbindelse at papege, hvor lenge
det varede, fgr man her i landet begyndte at interessere
sig for indkomstskatten som permanent skatteform.

Vi skal vel en otte til ni hundrede ar tilbage i tiden
for at befinde os i en tid, da skatter ikke fandtes. En-
hver sgrgede for sig selv, og skulle man i krigs- eller
katastrofetilfzlde have brug for arbejdsydelser eller
naturalier, hjalpes man ad. De fgrste egentlige skatter
opkravedes af kirken som tiende. Hvert tiende neg til-
hgrte kirken, senere ogsa hvert tiende stykke kvag
o.s.v. Denne form for skat, der minder lidt om en ind-
komstskat, ramte kun landbefolkningen. Efter refor-
mationen overtog kongen opkravning af tiende, der
saledes i realiteten blev den fgrste statsskat.

Til at begynde med interesserede man sig ikke over-
veldende for de fétallige byboere i skattemassig hen-
seende. Fgrst efter enevaldens indfgrelse fik konge-
magten den opfattelse, at ogsa bybefolkningen burde
bare deres del af skattebyrden. Mens tiendet pa landet
nu med raffineret skatteteknik udregnedes pr. tgnde
hartkorn, matte borgerne i byerne betale ejendoms-
skatter og indirekte skatter som told, konsumtion og
accise, der naturligvis var varefordyrende.

Vor lille mand i kgbstaden kunne stadig vare sig
sikker for enhver form for indkomstskat. Ganske vist
fandt Frederik 1II i 1670 pa, at ligne Danmarks be-
folkning i skat efter indtegter og formue, men det var
kun velhaverne, man var ude efter. Den jevne befolk-
ning blev ikke plaget med denne eengangsskat, der for
resten blev en stor fiasko, da myndighederne ikke hav-
de skattetekniske midler til rddighed, s& de var i stand
til at kontrollere formue- og indtegtsopgivelsernes rig-
tighed. Af formuen skulle der svares to procent og af
indtegten op til tyve procent. Trods den kempestore
formueskat var det ikke store penge, der kom ind.
Bgnderne gik denne gang helt fri.

Den neste indkomstskat, der ogsa var en eengangs-
skat, blev indkravet i 1810 af Frederik VI, der pa
grund af krigen og de ekstraordinzre forhold under
fastlandssparringen manglede penge. Denne beskat-
ning blev et endnu ynkeligere foretagende end det var
tilfzeldet i 1670. Kun fire millioner kroner i vore dages
penge blev resultatet af denne jagt pd indtegter og
formuer. Selv velstdende borgere var pludselig blevet
arme og uden midler, og da det den gang var noget
mere almindeligt end i dag at opbevare pengene i kister
og strgmpeskafter, var det svart for selv de mest nid-

kere skatteopkraevere at modbevise den sa pludselig
opstaede fattigdom. Bogfgringspligt var ikke indfert,
sa det var ikke sé lige en sag at kontrollere storkgb-
mends og handverkeres indtegter.

Vor lille mand i byen kunne stadig g fri. Lgnmod-
tagerne kom sé at sige ikke i betragtning ved denne
indkomstskatteordning, der atter blev forsggt i 1864.
Det var igen krigen, der gav anledning til, at indkomst-
skattens gamle spggelse blev hentet frem igen. Denne
gang blev der pa landet lignet seks kroner pa hver
tgnde hartkorn. I byerne blev alle indtegter pa over
1000 kroner fuldt beskattet, mens indtegter pa under
400 slap fri. Tidens lave indkomster taget i betragtning
slap den lille mand ogsa denne gang. 1 1867 og 1870
forsggtes endnu en gang med indkomstskat men kun
af relativt store indtagter.

Kgbenhavns kommune havde allerede i 1861 ind-
fgrt en permanent indkomstskat-ordning, og efterhan-
den kom landets gvrige kommuner med. De fleste dog
forst i firserne. Det blev efterhanden en barende tan-
ke, at indkomstskatten pa en langt retfzrdigere og
mere effektiv made ville kunne indtage stillingen som
fgrende skat. Hartkornsskatten pa landet og ejendoms-
skatter og neringsskatter i byerne kom efterhanden til
at spille en mere underordnet rolle.

De kommunale skattesatser var ikke hgje. I forhold
til vore dages skatteprocenter synes f.eks. en skatte-
procent i Kgbenhavn pa tre procent som gverste gren-
set at vare det rene legevark. 172-2 procent var al-
mindelig pd mellemindtzgter. Den lille mand, der nu
ikke helt kunne undga at betale skat, slap billigt.

Det var fgrst skattereformen i 1903, der helt gjorde
ende pa de gamle skattesystemer. Nu skulle ogsa stats-
skatten fgrst og fremmest betales i form af indkomst-
skat. Selvangivelse var frivillig, men skatteborgerne
opdagede hurtigt, at de stod sig ved at indgive selv-
angivelse for at blive troet af myndighederne. Antal-
let af indkomstskattebetalende borgere steg mere og
mere. Mens procenten i 1870 kun var fem, kunne man
i begyndelsen af tyverne notere sig, at omkring tredive
procent af borgerne betalte indkomstskat.

Skattereformen i 1903 fik den stgrste betydning for
samfundet. Bgnderne var maske dem, der var mest
glade for at slippe for et @ldgammelt og i reglen uret-
feerdigt system med paligning efter hartkorn, men selv
om tilfredsheden gennemgéende var stor i sa at sige
alle stender, forstod mange, at indkomstskatten ogsa
ville betyde, at myndighederne efterhanden ville kunne
kontrollere alle pa en mere og mere effektiv made.

Chris Parg.



Den sidste undersggelse af danske lgnmodtageres for-
brugsforhold vedrgrende aret 1963 blev gennem-
fgrt i 1964, og de fgrste resultater er offentliggjort af
Det statistiske Departement i juli i ar. Den forrige un-
dersggelse, som behandlede forbruget i 1955, fandt
sted i 1956, og resultaterne fra denne undersggelse er
analyseret i en rakke rapporter fra Det statistiske
Departement.

Det er en vasentlig skevhed ved disse undersggel-
ser, at de kun omfatter lgnmodtagere. I den diskus-
sion, man fgrer om stgrrelsen af befolkningens for-
brug, og hvor den ene befolkningsgruppe ofte beskyl-
der den anden for umadeholdent forbrug, ville det
vere meget gnskeligt, om sadanne forbrugsundersg-
gelser var gennemfgrt for alle befolkningsgrupper,
ogsa for de selvstendige. Der er imidlertid en tendens
til i den danske statistik at behandle de selvstendiges
forhold med meget stor forsigtighed; vi har jo ogsa
hidtil haft meget svaert ved at etablere en fyldestgg-
rende statistik over indkomstforholdene for de selv-
stendige. I andre lande har man gennemfgrt forbrugs-
undersggelser for hele befolkningen, uden at nogen
har taget anstgd af det.

Pad en anden made

De to forbrugsundersggelser, hvis resultater kort
skal refereres her, er gennemfgrt pa en anden made
end de tidligere forbrugsundersggelser her i landet.
Medens man i alle undersggelser fra den fgrste om
Danske Arbejderfamiliers Forbrug i 1897 og frem til
1948 har stgttet sig til regnskaber, som et antal hus-
holdninger har skullet fgre over en vis periodes ud-
gifter, er de to sidste undersggelser gennemfgrt ved
hjelp af direkte udspgrgning. Den f@rste metode,
regnskabsmetoden, forudsatter, at husholdningerne
kan og vil fgre et regnskab over alle deres udgifter i
en vis periode — som regel et ar. Men et sadant om-
fattende arbejde er der kun en begrenset gruppe af
familier, som kan overtales til. Mange husmgdre er
ude af stand til at fgre et sddant regnskab, mange vil

Forbrugere 1 kikkerten

eller

forbrugsudviklingen

1
velstandssamfundet

nzgte at ggre det, selv om de kunne. Dertil kommer,
at erfaringen viser, at selve regnskabsfgringen pavir-
ker forbrugsmgnsteret i de husstande, som fgrer regn-
skab; mange finder ud af, at de hidtil har brugt deres
penge pa en forkert made, og selve det, at de nu fgrer
regnskab, medfgrer da, at de @ndrer deres forbrug.
Men derved bliver disse regnskabsresultaters verdi
som norm for hele befolkningens forbrug straks ve-
sentligt forringet.

Metoden med direkte udspgrgning ggr det muligt
at tage et reprasentativt udsnit af alle husstande med
i undersggelsen. Ganske vist vil en del husstarde sta-
digvek negte at medvirke, og man bygger naturligvis
pa de udvalgte familiers frivillige medvirken; men ved
begge de undersggelser, som her omtales, har antallet
af nzgtere takket vare et dygtigt arbejde fra Det sta-
tistiske Departements side varet nede pa omkring
10 pct. af alle udvalgte. Den systematiske pavirkning
af forbrugsmegnsteret, som regnskabsfgringen med-
fgrte, undgas ligeledes ved den direkte udspgrgning.
Pa den anden side har interviewmetoden ogsa visse
ulemper, fgrst og fremmest at det selv for en meget
trenet og dygtig interviewer kan vare meget vanske-
ligt at fa alle oplysninger frem om de udspurgte hus-
holdningers faktiske forbrug. Det behgver ikke at
vaere ond vilje fra interviewpersonens side, men det
kan simpelt hen skyldes, at mange mennesker ikke
fuldt ud kan huske deres faktiske forbrugsudgifter.
Dette har man sggt at gardere sig imod ved at spgrge
meget detaljeret om alle forbrugsposter, saledes at
sglemte« poster bringes 1 interviewpersonens erin-
dring. Ved samtidig at indhente oplysning om inter-
viewpersonens indkomst- og opsparingsforhold vil
man kunne foretage en afstemning af resultaterne,
idet summen af husholdningernes forbrug og opspa-
ring naturligvis skal svare til deres lgbende indkomst.

Der er derfor ingen tivivl om, at de lgnmodtager-
undersg@gelser, Det statistiske Departement har gen-
nemfgrt, giver et fyldestggrende billede af denne be-
folkningsgruppes forbrugsforhold, og eftersom lgn-



Luksusindkgb har

vundet frem.

modtagerne udggr over halvdelen af befolkningen, har
vi herigennem faet et vasentligt bidrag til belysning af
hele befolkningens forbrug.

Hvad er der sket?

Hvad er der da sket i lpnmodtagerbefolkningens
forbrugsmegnster fra 1955 til 1963? Hvorledes har
disse ars kraftige velstandsstigning pavirket forbrugs-
mensteret?

Den forbrugsandring, som springer stzrkest i gj-
nene, er at det sdkaldte »luxus«-forbrug har vundet
frem pé bekostning af forbruget af ngdvendighedsva-
rer. Dette er en fortsettelse af en tendens, som har
gjort sig geldende i hele den periode, vi her i landet
har gennemfgrt forbrugsundersggelser. Men @ndrin-
gerne har aldrig varet s& markante som i den sidste
halve snes ar.

De poster, der navnlig er giet frem, er udgift til
egen bil, der nu for den gennemsnitlige lgnmodtager
tegner sig for 62 pct. af det samlede budget mod kun
3 pet. i 1955.

En anden post, der har vist sterk fremgang, er
udgifter i forbindelse med ferie og fritid. Disse poster
tegner sig nu for 7 pct. af lgnmodtagerfamiliens bud-
get mod 52 pct. i 1955. Derimod er fgdevareforbru-
gets andel gaet tilbage, og endnu kraftigere har til-
bagegangen varet for udgiften til brendsel og belys-
ning. Fgdevareforbruget udggr nu kun 21%2 pct. mod
1 1955 godt 26 pct., og udgiften til brendsel og be-
lysning er faldet fra 5 pct. til 3%2 pct. Boligudgiftens
andel er ligeledes géet tilbage, dog kun fra 7,5 pct.
til ngjagtig 7,0 pct.

Fglsom overfor indkomstendringer

Hvis man studerer tallene ngjere over udviklingen
fra 1955 til 1963, vil man finde, at visse varer og
tjenester har skiftet karakter i periodens lgb. Ogsa
dette fznomen er velkendt i forbrugsteorien. Oftest
vil denne forskydning ga i retning af, at varer som
hidtil er blevet betragtet som luxusvarer med voksende
velstand gradvis indgar i forbrugeres bevidsthed som
ngdvendighedsvarer; dette galder for en del af fgde-
vareforbruget, hvor kgd og frugt er pa vej til at blive
betragtet som ngdvendighedsvarer pa linie med mel-
og brgdspiser. Men i den periode, vi ser pa her, har
der interessant nok for visse varegruppers vedkom-
mende varet en forskydning i den modsatte retning.
Mens fodtgj og bekladning for store dele af lgnmod-
tagerbefolkningen indtil for ganske fa ar siden var ud-

praegede ngdvendighedsvarer, som man brugte omtrent
samme belgb til, nesten uanset hvor stor indkomst
man havde, sa tyder tallene for lgnmodtagerfamiliens
forbrug i 1963 pa, at disse to poster nu er blevet mere
fglsomme over for indkomstendringer, idet de mere
modepragede varetyper nu er kommet inden for lgn-
modtagerfamiliens gkonomiske interessefelt.

Det skal understreges, at de resultater, der er n@vnt
i det foregdende, alene vedrgrer de forskellige for-
brugsposters procentvise andel i lsnmodtagerens total-
budget. Regnet i kroner og ¢rer er alle poster gaet
frem, ogsd selv om man tager hensyn til periodens
prisstigninger. Men denne fremgang i kroner og grer
har kun varet beskeden, nar det galder forbruget af
ngdvendighedsvarer, mad og brandsel og belysning,
men derimod meget betydelig, nar det gelder udgiften
til fritiden og bilen.

Pa vej ind i middelklassen!

Til afslutning skal det n@vnes, at posten »personlige
skatter« stadigvaek kun udggr en forholdsvis lille del
af lgnmodtagerfamiliens samlede budget, nemlig 13,8
pct. mod 11 pct. i 1955. Dette er verd at notere sig
i den almindelige jammer over skatternes hgjde. Det
bgr ligeledes noteres, at lgnmodtagerens personlige
opsparing er steget fra 4%4 pct. i 1955 til godt og vel
6% pct. i 1963. Det, som iser far denne post til at
stige, er naturligvis de forskellige former for »tvungen
opsparing« og forskellige livsforsikrings- og pensions-
betalinger, afdrag pa familiens eget hus og afdrag pa
forskellige afbetalingskontrakter; men alti alt kan man
ud af disse tal konkludere, at den »gennemsnitlige«
lgnmodtager nu er pa vej ind i middelklassen. Pa-
kledningen spiller en voksende rolle, bilen og fri-
tiden ofrer man efterhdnden betydelige belgb pa, og
ved forskellige former for opsparing sgger man at
betrygge sin fremtid.



De Gaulles modspiller, Mitterrand

Af cand. mag. Ellen Nielsen

Bliver han oppositionens leder
syv ar frem 1 tiden?

Spgrger man manden pa gaden i Danmark, hvad han
fgrst kommer til at tenke pd, nar han hgrer ordet
Frankrig, vil han sikkert svare: »De Gaulle«. Gene-
ralens historiske personlighed fylder sadan i aviserne
og vor bevidsthed, at han skygger for alt andet i sit
land, ogsa for det nye som muligvis er pa vej.

Syv ar har de Gaulle regeret, og han har uden tvivl
i den sidste tid ofte tenkt, at det snart kunne vare nok.
Hans helbred er market af alderen, skgnt der ikke
siver ret meget ud om dette emne. Men at hans kone
har gjort sig stor umage for at fa ham til at triekke sig
tilbage, siger jo en hel del.

Hvad der holder Charles de Gaulle fast ved magten
er det spgrgsmal: Kan landet fortsette ad den bane,
han har afstukket, nar han ikke selv har tejlerne i
hianden? Skal han derfor ngdvendigvis lade sig gen-
velge for nye syv ar?

Eller som oppositionen udtrykker det: Kan gaullis-
men overleve énmandsstyret? Da venstrepartiernes
felles kandidat til prasidentvalget den 5. december,
Francois Mitterrand, startede sin valgkampagne i sep-

tember, sagde han: »Det bedste bevis for, at gaullis-
men har spillet fallit, er netop hvis de Gaulle kan blive
tvunget til fortsat selv at have magten. Hvis han gen-
opstiller sig, er det en god nyhed, det viser, at syste-
met er dgdsdgmt. Jeg kan vente«.

For Mitterrand og alle, der har stgttet ham: Social-
demokrater, andre socialister, kommunister, radikale
og dem, der blot vil kaldes republikanere, star sa fast,
at det er en farlig ting, nar demokratiet som nu »mo-
nokratiet«, énmandsstyret, er pa vej ned ad bakke.
En jernhdrd mekanisme er ved at skrue sig fast, som
gennem de moderne pressionsmidler TV og radio
truer med en dag at fratage den franske befolkning
friheden, muligheden for at have et ord at skulle have
sagt i alle de samfundsproblemer, der angar deres eget
liv: Arbejde, lgn, bolig, skole, forsorg — og den frem-
tid, der venter, hvis man skal bo i et land med atom-
centrer, som fabrikerer bomber. Mitterrand er en af-
gjort modstander af franske atombomber!

Uanset udfaldet af prasidentvalget arbejdes der i
franske venstre-orienterede kredse med tiden »efter
de Gaulle«, som kan vare n@rmere end mange tror.
Selv om de Gaulle lader sig genvalge, kan han gnske
at trede tilbage, hvis det lykkes ham at sikre at gaul-
lismen f@res videre, f.eks. ved selv at bestemme, hvem
der skal efterfglge ham.

Disse uklare udsigter har oppositionen mattet spille
op til under valgkampagnen.

Oppositionen til hgjre og i centrum ville meget
cerne have haft Antoine Pinay til modkandidat. Han
er konservativ (uafhangig), fhv. ministerpraesident,
finansekspert og et tryghedssymbol for alle forret-
ningsfolk, industridrivende og borgerlige. Men han
afviste forslaget. Maske ser ogsa han videre frem til
en tid i hvert fald efter 5. december — hvor gaullisterne
maske vil sende bud efter ham.

At venstreoppositionen overhovedet kunne over-
vinde sin indre uenighed og samle sig om én prasi-
dentkandidat, peger maske ogsad mod, at der kan blive
enighed om en moderne bade demokratisk og socia-
listisk politik i morgendagens Frankrig. Mest opsigts-
vaekkende var det, at ogsd kommunisterne gik med
til at stgtte Mitterrand. Altfor fast stoler de andre
venstrepartier nok ikke pa dem ud fra bitre erfaringer
om, at de plejer at ville mele deres egen kage og intet
andet. Men kommunistpartiet turde ikke selv cpstille
en kandidat, fordi de frygtede, at mange af deres val-
gere simpelthen ville stemme pa generalen af sympati
for hans udenrigspolitik med venlighed mod @st og
uafhengighed af USA. Nu kan partistemmerne gemme



sig i de millioner, som Mitterrand kan regne med. Men
navnlig ser kommunistpartiet frem mod en bedre po-
litisk stilling sefter de Gaulle« i en slags ny folkefront-
samarbejde med socialdemokraterne i SFIO-partiet,
hvis taktisk smidige leder Guy Mollet dog vagrer sig
ved noget sadant.

Francois Mitterrand hgrer ikke selv til SFIO. Hans
eget lille parti UDSR, Unionen af demokratiskc mod-
standssocialister, stammer fra modstandsbevagelsen
under krigen. S& han har hele tiden kunnet havde, at
han ikke var bundet af »de gamle partier«. For han
er udmarket klar over, at menigmand ikke gnsker at
fa fortidens, den fjerde republiks splid og partima-
ngvrer tilbage, og at der méa en fornyelse til ogsa i de
politiske partier.

Mitterrand er ikke meget ®ldre end J. F. Kennedy
var, og ham ser han utvivlsomt et forbillede i, navnlig
i sin bevidste appel til ungdommen, som skal kunne
vere med i ansvaret pa alle trin i samfundet. »Det er
pa tide at vise, at franskmandene ikke er politiske
invalider. . . . hvis Frankrig stemmer pa de Gaulle,
som er 75, giver det magten til et anonymt samfund af
hans venner, yndlinge og opportunister, hvis navne vi
ikke en gang kender«.

En stor del af de unge og yngre franskmand, Mit-
terrand appellerer til, er i dag partilgse, men viser at
de er vagne ved at danne politiske klubber, hvor de
med stor iver ud fra hver sin sagkundskab drgfter
konkrete problemer ude i hverdagen for at finde frem
til den bedste lgsning af dem. Store dele af fagbevz-
gelsen er, bortset fra den kommunistisk orienterede
CGT, ikke meget partipolitisk indstillede. De vil
kunne vindes, hvis de selv far adgang til at vere med
til at opstille et samfundsprogram, der ggr op med
énmandsstyret og samtidig bevarer de fornuftige ting,
som under den femte republiks regering er vokset
frem, og som man ikke skal smide vak, hvis de har
vist sig frugtbare. Blot skal folket ikke som nu for-
menes adgang til at snakke med, mens hgjfinans og
teknokrati former samfundet.

Meget af de gode ting skyldes simpelthen konjunk-
turerne. Gaullismen selv er ved at vere gammeldags,
uanset om de Gaulle fortsatter eller ej. Frangois Mit-
terrand er en ung mand (»jeg kan vente«) og kan vir-
kelig minde om Amerikas Kennedy. Er det ham, som
skal blive skaberen af »de nye grenser« i Frankrig?
En klog parisisk kommentator sagde om ham: »Det
hele forlgber, som om Mitterrand var kandidat til
posten som leder af oppositionen efter presidentvalget
0g syv ar frem i tiden.

Verdens hurtigste tog

Gennemsnitshastighed
163 km 1 timen
Tokio — Osaka

De japanske jernbaneteknikere, der allerede fgr To-
kyo-olympiaden imponerede deres vestlige kolleger
med de hurtigheder, deres nertrafik-tog pa visse
strekninger omkring Japans hovedstad var i stand til
at prastere, har scoret en ny rekord.

I dagene omkring 1. november foretoges pé strak-
ningen mellem 7okyo og den store provinsby Osaka
(den séakaldte Tokaido-linje) en serie af prgvekgrsler
med et nyt tog, bestdende af harmonikasammenbyg-
gede vogne og to el-lokomotiver af specialtype. Af-
standen mellem hovedstaden og Osaka er 515 kilo-
meter, og under prgvekgrslerne opnéedes en gennem-
snitshastighed pa 163 km i timen, idet togene var i
stand til at tilbagelegge denne strekning pa 3 timer,
10-12 minutter.

Toget blev indsat i normal drift den 5. november.

Det viste sig under prgvekgrslerne, at banelegemet,
der igvrigt er anlagt med overordentligt store hastig-
heder for gje, ikke pa nogen made reagerede unor-
malt mod den forrygende fart. Sikkerhedsproblemet
har varet minutigst studeret. Seismografer, af samme
type som anvendes ved registrering af jordskalv, er
installeret pad samtlige de mellemstationer, super-
hurtigtoget skal passere mellem de to storbyer, og
disse seismografer afbryder automatisk strgmmen til
de elektriske lokomotiver, safremt der opstar beten-
kelige rystelser i banelegemet, nar toget naermer sig,
passerer eller er faret forbi. P4 abne strekninger er
indrettet et sarligt varslingssystem, der ved lyssig-
naler adviserer fgreren af toget om, at der er sterk
vind fra venstre eller fra hgjre.

De fgrere, der far overladt ansvaret for de nye lyn-
tog, er serligt udvalgte folk, og de gennemgar, fgr
de strgmliniede fartuhyrer overdrages dem, en kom-
pliceret serie af undersggelser af fysisk og psykisk art,
en sigtelsesproces pa samme basis som den, russiske
og amerikanske kosmonauter ma igennem. Deres lgn
er omtrent den samme som andre japanske lokomo-
tivfgreres — de far naturligvis ikke et faretilleg — de
far et temmeligt ringe farttilleg samt lidt mere fritid
mellem starterne end almindelige fgrere har.

V..
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Wagons-Lits ad nye baner

Det beromte sovevogns- og spisevogns-
selskab investerer i nye foretagender sta-
digvaek — Nu skal der blandt andet byg-
ges moteller over hele Vesteuropa

Lange fgr jernteppet s@nkede sig, havde Orienteks-
pressen vundet ry som Europas mest spendende tog
med dets utallige opdigtede (og af og til virkelige)
spioner og internationale forbrydere blandt passage-
rerne. Det er heller ikke fa kerlighedsafferer og despe-
rate slagsmal, som forfattere over hele kloden har ladet
forega i dette bergmte tog, mens det susede tvaers gen-
nem Europa.

Hele dette leben udspilledes i jernbanevogne, som
tilhgrte selskabet med et s& imponerende klingende
navn, at det let levede op til togets bergmmelse: Com-
pagnie Internationale des Wagons-Lits et des Grands
Express Européens.

Endnu en gang er Wagons-Lits i fard med at de-
monstrere sin sejglivethed ved at genskabe Orient-
ekspressens strekning fra Paris til Bukarest i dens
fulde lzngde — en forbindelse, som ikke har veret i
gang de sidste fem ar. Det er de stadig mere vestligt
orienterede kredse i Rumanien, der har bedt om gen-
abning af linien, sa man pany kunne fa en forbindelse
til Paris. De samme kredse i Rumanien har erklaret
sig indforstdede med at dekke de eventuelle tab, som
Wagons-Lits matte kunne padrage sig i den fgrste tid.

Wagons-Lits gkonomiske aktivitet foregar ad mange
forskellige nye veje. Selskabet ejer stadigvaek 1.020
spise- og sovevogne, som kgrer i tog over hele Europa,
men det har solgt 120 til den franske stat ud fra den
betragtning, at det er en bedre forretning blot at pla-
cere vognene i de forskellige tog end det er at eje dem.
Selskabet bruger nu meget af sin energi pa nye inve-
steringer.

Sidste ar havde Wagons-Lits rekordsalg: Omsztnin-
gen naede over 1.026.000.000 kroner, hvilket er mere
end en fordobling i lgbet af 10 ar. Selskabets fortje-
neste er dog slet ikke steget tilsvarende, og det skyldes
delvis regeringsindgreb ved fasts®ttelse af billetpriser
i de forskellige lande, dels konkurrence med luftfarten.

Katastrofe

Wagons-Lits har indset ngdvendigheden af at sprede
sine investeringer mere, end det er sedvanligt for sel-
skaber af denne stgrrelse. Det skyldes, at selskabet har
vist sig serdeles sarbart under krige, eksproprieringer,
deflationer og andre katastrofeagtige situationer.

Spise- og sovevognsselskabet blev grundlagt i 1876
af en belgisk ingenigr, som under en rejse til USA
havde haft lejlighed til at beundre amerikanernes Pull-
mann-vogne. Wagons-Lits gav europaerne sove- 0g
spisevognene som noget helt nyt og udtznkte planen
om Europas fgrste virkelige system af gennemgaende
tog.

Den fgrste verdenskrig tromlede selskabet ned, og
da det var lige ved at komme pa benene igen, snup-
pede bolsjevikkerne 600 af vognene, som befandt sig
i Rusland. Igen i 20’erne og 30’erne blomstrede det op
pany for sa under den anden verdenskrig at miste 25
procent af sit rullende materiel. Senere konfiskerede
Nasser hele afdelingen i Agypten.

Det er derfor ikke underligt, nar Wagons-Lits’ 62-
arige direktgr André Widhoff erklerer: »Hver morgen,
sa snart jeg er vagnet, griber jeg avisen med @ngstelsc
og spgrger: Hvad er der nu sket, som bergrer os?«

Neasten enhver nyhed kan have bergringsflader til
Wagons-Lits, idet man driver jernbanevirksomhedi 26
lande i Europa, Mellemgsten og Afrika og har andre




former for gkonomisk interesse i 50 lande. For at be-
tjene sine arligt 2.260.000 rejsende har man sine egne
bagerier, vaskerier og vinkaldre, fremstiller 5.000.000
maltider om aret og en million stykker smgrrebrgd.
Fra sit elegante kontor pa den parisiske Boulevard
Haussmann udvalger generaldirektgr Widhoff omhyg-
geligt de foretagender, der skal anbringes penge i, idet
man dog sjeldent kgber flere aktier end ngdvendigt
for at fa kontrol med det pagezldende firma.

Nye investeringer
Wagons-Lits driver nu — og ejer delvis — over fyrre
hoteller og restauranter fordelt pa ti lande. Dets 16.000
ansatte, der er specialuddannede pa to skoler i Paris,
udggr personalet pa talrige restauranter og barer pa
jernbanestationer over det meste af Europa, ligesom
man forgvrigt leverer maden til passagererne pa 33
flyveruter.

Videre har selskabet en 25 procents gkonomisk
interesse i rejsebureauet Thos. Cook & Son, som det
deler kontorer med mange steder.

[3S]

I Wagons-Lits er man overbevist om, at der er frem-
tid i moteller, og det var da ogsd dette selskab, der
byggede Frankrigs fgrste. Siden har man sat penge i
elleve andre moteller fordelt p& syv lande. Et af dem
ligger i de italienske alper lige ved den nye Mont Blanc
tunnel.

Det sidste péhit er, at man vil investere i europaiske
sdrugstores« — en amerikansk form for forretning,
hvor vareudvalget omfatter, hvad vi ellers kgber pa
apoteker, men tillige tusinder af andre ting. For tiden
er man i gang med den fgrste »drugstore« i Paris — lige
over for operaen — og den s@lger alt muligt fra apote-
kervarer til skotsk whisky, klebeband, iskager, sand-
wiches og smé varme retter.

V.I.P.

1. En af de 120 vogne Wagon-Lits har solgt til de
franske statsbaner.

2. Enkeltmandskupe i en Wagon-Lits sovevogn.
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Flygtningens arhundrede

Ny strom
af flygtninge
kan forventes

Lande

hvor flygt-
ningene
bliver boende

Begivenhederne i Sydgst-asien vil skabe
en ny strgm flygtninge, for dem drejer
det sig ikke om politik eller idealer, de
betaler gildet for andres idealer. Allerede
nu befinder der sig i Syd-Vietnam ca.
1 million flygtninge og i Cambodia ca.
200.000. Hvis situationen i Sydgstasien
skerpes, ma man regne med en ny bglge
pa et par hundrede tusinde flygtninge.
Bliver nationalisternes kamp i de portu-
gisiske afrikanske kolonier forsterket,
hvilket forventes, sa vil ogsd her opsté
en ny bglge af flygtninge. Skgnsmassigt
opholder der sig i dag 100.000 flygtninge
fra Angola i Congo.

Siden 1945 har i alt mere end 40 mil-
lioner mennesker mistet deres ejendele og
feedreland. Disse mennesker bliver hjul-
pet s& godt som muligt, men det er og
bliver et hardt faktum, at mindst 15 mil-

lioner af dem forbliver flygtninge i or-
dets frygteligste betydning, bergvet for
gods og guld sleber de sig gennem livet
i lejre og barakker. Navnlig de 1,2 mil-
lioner arabiske flygtninge i Jordan og
Gaza er gruopvakkende eksempler pa
hvilke lidelser, der udstés. Tenk ogsé péa
de ca. 25.000 tibetanere, som i 1959 flyg-
tede for kineserne. I Sydkorea lever end-
nu godt 3 millioner flygtninge som fglge
af den »glemte« krig mellem Nord- og
Sydkorea. Krigen gik, flygtningene blev.

Vort kort viser en oversigt over antallet
af flygtninge i Europa, Afrika og Asien.
I Europa lever nu ca. 7 millioner flygt-
ninge, og i Afrika og Asien ialt ca. 25
millioner. Hvert chok, som den kolde
krig giver, og hver lokal konflikt forhgjer
antallet af flygtninge og forgger dermed
elendigheden i verden.
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Indokinas lidelseshistorie

SKRIDT FOR SKRIDT FREMAD Ca. 20 8&r kamp i Indokina.
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B Omrdder behersket af kommunister

Kampene i Indokina har nu varet snart 20
ar. Det er en fortsat krise, hvorved kom-
munisterne fod for fod skrider frem. Pa
vort kort vises en omtrentlig oversigt over
den lidelseshistorie; der hedder Indokina.

225 km 1 timen

Ogsé de italienske statsbaner satter far-
ten op og foretager prgver med betyde-
lig hastighed pa lange strekninger i lav-
landet. El-tog med lok, litra ALE 601.
har pa den 12 km lange str&kning mel-
lem Grosseto og Montepescali naet en
fart af 225 km i timen.

Man kgrer for gvrigt hurtigt pad hoved-
linierne i Italien. De bergmte tog »Sette-
bello« Milano-Rom og »Vesuvius Arrow«
Rom-Napoli, med en gennemsnitsfart af
102 km og 119 km i timen, er séledes
pa lange distancer oppe péa at kgre 150
km i timen.

En lidelseshistorie, som verdensmagterne
holder i live ved til det yderste at stgtte
sine forbundsfeller — en hard forbitret
strid, som arligt koster f.eks. USA 1,5
milliard dollars. Ikke desto mindre bliver

de sorte pletter pa kortet stgrre og stgrre.

Det er abenbart blot et spgrgsmal om
datoen, fgr hele Indokina forsvinder bag
bambusteppet. Nord- og Sydvietnam er
dele af Indokina.




Lukkeloven brydes

.....men kun
1 Vejle

Nu er der igen ved at komme gang i
lukkelovs-debatten — ganske vist pa en
anden led end hidtil!

Arsagen er den ret enkle, at nogle pri-
vate firmaer, der handler med camping-
udstyr har overtradt lukkeloven, og det
ma man ikke, siger Handelsministeriet
og den lokale politimester. Hvorefter der
nu er rejst tiltale mod disse firmaer.

Firmaerne har erkendt sig skyldige i
tiltalen, der gar ud pd overtredelse af
lukkelovens paragraffer 1 og 2. Firma-
erne har nemlig antaget en salgsform,
der har veret baseret pa besgg af kun-
derne uden for den normale forretnings-
tid. — Og tenk, der er bade solgt cam-
pingudstyr og sluttet lessevis af kontrak-
ter uden for den normale forretningstid.

Et konkurrerende firma fra en nabo-
by har startet hele lavinen med en an-
meldelse til politiet i Vejle, som derefter
forespurgte Handelsministeriet om, hvor=
dan man skulle gribe sagen an.

Handelsministeriet svarede naturligvis,
som det sig hgr og bgr: »at man ikke
var bekendt med, at man tolererede dis-
se forretningsmetoder i andre politikred-
se« — og man forventede sandelig, at der
blev lagt sag an mod de formastelige.

Politiet i Vejle fglte sig herefter trengt
op i en krog. — Det er dog for galt, at

—
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ministeriet derovre i storstaden mener,
at det kun er i Vejle, at politiet har set
gennem fingre med denne alvorlige lov-
overtredelse!

Men firmaerne agter da ikke siadan
lige at lade deres eksistensgrundlag
smuldre bort. Nar man nu i arevis har
faet lov til denne handel i fred og ro —
og nar det nasten sort pa hvidt kan be-
vises, at det er et spgrgsmal om liv eller
dgd for landets camping-udstyrsforret-
ninger, s ma der ggres noget. Thi et
skgn forteller, at omkring 75 pct. af
camping-udstyrsforretningernes  omsat-
ning er baseret pa handel uden for den
sedvanlige &bningstid.

Forsvareren har nu ¢gnsket sagen ud-
sat en tid, sd han kan na at spgrge alle
landets politikredse om, hvordan tingene
ser ud dér. Han har nemlig haft den
frimodighed at fortelle den hgje ret, at
den nevnte forretningsform praktiseres
ikke alene i Vejle, men over hele landet
— og ikke blot for campingudstyr, men
ogsa med salg af biler og vaskemaskiner.

Dermed vare antydet, at en domsaf-
ggrelse, der gir de tiltalte imod vel méa
kunne fa vidtrekkende konsekvenser.

Imens kan man jo undre sig over, at
Handelsministeriets folk ikke har veret

— Alle, der har handlet biler efter nor-

mal dbningstid, fdr vel deres sag for!

uden for en dgr i de sidste 4-5 ar og
f. eks. slet ikke har set de store »udstil-
linger« af camping-udstyr og biler langs
landevejene og ej heller i de store sgn-
dags-aviser har bemarket de store an-
noncer omtale disse »udstillinger«.

Derefter kan man sa begynde at gle-
de sig til konsekvenserne, nir dommen
falder for overtredelse af lukkeloven.
Alle de firmaer, der har solgt pa tider
uden for den normale forretningstid, alle
de aviser, der ved at optage annoncer
herom har tilskyndet til ulovlig kgb og
alle de kgbere, der har kgbt camping-
udstyr og biler, alle sammen vil de fa
deres sag for.

Mon det alligevel ikke var nemmere
at tilpasse lukkeloven de nye tider og de
nye behov? ES.




PERSONALIA

Antaget som lokomotivmedhj=zlper-
aspirant pr. 1-11-6S5.

R. L. Jgrgensen, Arhus.

F. L. Ovesen, Arhus.

E. H. Pedersen, Arhus.

K. B. Borre, Arhus.

P. O. Hornb&k, Arhus.

F. Jgrgensen, Arhus.

Antaget som lokomotivmedhjzlper-
aspirant pr. 1-12-65.
E. H. Bekker, Fredericia.

Forfremmelse til lokomotivfarer
i 15. Ikl pr. 1-11-65.
Lokomotivfgrerne (12. 1kl.):
R. W. Olesen, Struer. i Struer.
H. H. Jensen, Korsgr, i Korsgr.

Forflyttelse pr. 24-11-65.
Lokomotivfgrer (12. 1kl.):
E. Laursen, Horsens, til Arhus.

Afsked.
Lokomotivfgrerne (15. 1kl.):
N. C. Plougmann, Arhus, er afskediget
efter ansggning pad grund af alder med
pension (31-1-66).
H. E. Mortensen, Struer, er afskediget
efter ansggning pd grund af alder med
pension (31-1-66).

Lokomotivfgrer (12. IklL.):
H. N. Aunskjer, Esbjerg, er afskediget
efter ansggning pa grund af svagelighed
med pension (31-12-65).

Byttelejlighed.
Haves 1Y% varelses moderne lejlighed og
gnskes 2-2V5 1 Kgbenhavn eller nerme-
ste omegn.
Henvendelse: Lokomotivmester Dinesen,
Jernbanevej 10, 1., Korsgr.

Tuborgfondet

Af Tuborgfondets regnskab for aret 1964
fremgar, at Dansk Jernbane Klub har faet
8.000 kr. til erhvervelse af et gammelt
damplokomotiv til klubbens historiske
samling. Endvidere har Danske Jernba-
ners Idrets- og Fritidsforbund féet 5.000
kr. til fremme af samarbejdet med til-
svarende forbund i udlandet.

Afskeds- og velkomstfest.

I lighed med tidligere ar indbyder Gods-
banegardens afdeling sine medlemmer og
pensionister til vor arlige afskeds- og vel-
komstfest som afholdes onsdag den 1.
december 1965 kil. 12.00 i Folkets Hus,
Enghavevej 40.

Ved denne lejlighed tager vi afsked
med kolleger, der i drets Igb er overgéet
til pensionisternes r&kker, og byder sam-
tidig nytilkomne medlemmer velkommen
i afdelingen.

Der bydes pa et stykke med sild, 2
stykker godt belagt. og der sluttes med
osten, hertil bydes pilsner og snaps.

Efter spisningen er der kammeratligt
samvear i lokalerne ved siden af over en
kop kaffe, hertil serveres likgr og cigar
eller cigaretter.

Vor gamle pris gennem nogle ar har
grundet prisstigninger ikke kunnet holde,
men med en beskeden forhgjelse er prisen
sat til 20.00 kr. pr. deltager.

Afdelingsbestyrelsen anbefaler si man-
ge medlemmer og pensionister som muligt
at deltage, for derigennem at give dagen
den festlige ramme den fortjener.

Tilmelding sker pa de fremlagte teg-
ningslister pd& Godsbanegardens opholds-
stuer, eller pa telefon Asta 3093 eller
94 75 46.

Indtegningen slutter mandag den 27.
november 1965. Vel mgde!

P.B. V.
Poul Busk.

PA SPORET

De schweiziske forbundsbaner har bestilt
50 nye el-lok af typen Re 4/4 IT pa 80
ton, 6.500 hk og maksimal fart 140 km/t.
Desuden er bestilt 10 nye restaurant-
vogne, der skal kgre pa internationale
linjer.
*

Midt i trediverne indsatte de schweiziske
forbundsbaner nogle lette motortog, som
efter deres farve fik tilnavnet »De rgde
pile«, og som kgrte til forskellige ud-
flugtsmal i Schweiz, Pilene kunne prea-
stere en hastighed pa 100-150 km/t. De
blev meget yndede tog, men da antallet
af rejsende steg, kunne de ikke klare
trafikmangden, og nu — tredive ar efter —
er »de rgde pile« blevet udrangeret.

Det sovjetiske stalvark i Novo-Lipetsk
har pé sit interne banenet en universal
sporrydningsmaskine kgrende. Motorens
princip er det samme som i en jet. Ud-
stgdningen fra motoren ledes gennem et
rgr ned mod sporet. Den kraftige ud-
stgdningsgas bl@ser om vinteren sneen
og om sommeren affald og sand v&k fra

sporene.
*

I de kommende fire ar skal Jugoslaviens
statsbaner moderniseres. Udgift: 1.000
mill. kroner, hvoraf verdensbanken yder
1an pa 40 pct. De tre hovedlinier fra den
gstrigske grense over Zagreb, Belgrad
og Skoplje til den graske granse, Zagreb-
Karlovac og den tredie linie gennem
Bosnien-star fgrst pad programmet. Efter
banelegemets modernisering skal gods-
togenes fart her gges til 100 km i timen
og persontogenes til 140 km/t.

%
Hollands statsbaner har faet sin fgrste
godsvogn, som er bygget helt af plastic,
bade gulv, tag og vaegge. Den er beregnet
til 120 km/t, og ved hjzlp af ct sazrligt
aggregat kan den bdde vare kglevogn
med - 25 grader og »varmevogn« med
-+ 25 grader!
Under den fgrste verdenskrigi 1917 blev
jernbanelinien i det sydlige Jordan og
Saudi Arabien gdelagt af den bergmte
Lawrence af Arabien og hans styrker. Nu
er man ved at genopbygge denne bane,
som er 1303 km lang og gar fra Damas-
kus til Medina, 400 km fra Mekka. Ba-
nen blev bygget i drene 1901-1909 med
henblik pd de mange pilgrimme, der rej-
ste til Mohammeds grav i Medina.

*

I Milano er man ved at bygge en stor
tunnelbane. Den fgrste str&ekning er taget
i brug. Tre andre linier indgér i projektet,
og nar de er fardige, omfatter tunnel-
banen 36 km. I den indre del af Milano
findes otte stationer pa tunnelbanen.

Chiles statsbaner har i Italien hos »Azi-
ende Italiano« bestilt en serie pa 3.000
volt jevnstrgm-lok. De yder over 3.000
hk og kgrer maksimalt 130 km i timen.

*

British Railways satter farten op. Eks-
prestog pa strekningen King's Cross,
London--Skotland kgrer pa ¢stkysten
mellem Peterborough og Grantham 160
km i timen. Det er meningen at kgre med
samme fart pd andre dele af den n&vnte
banelinie.



ta’ en bid af skatten

Arbejdernes Landsbanks eksperter rede-
gor for aktuelle ting i forbindelse med
selvangivelsen.

Det er ingen hemmelighed, at der er
delte meninger om de opsparingsfrem-
mende foranstaltninger, som Folketinget
har vedtaget i de senere ar. Nogle synes,
at de er for vidtgdende, andre at der ma
endnu mere til, hvis man virkelig vil
fremme den private opsparing.

Og helt uanset politisk opfattelse er
alle enige om, at opsparing er ngdvendig
i et samfund, der gnsker at vare i sta-
dig udvikling. Der skal jo nemlig penge
til, hvis alle de opgaver, der presser sig
pa i samfundet, skal kunne Igses.

Der er én ting til, som alle kan enes
om: At det under alle omstendigheder
er klog privatgkonomi, at man udnytter
de muligheder for skattelettelser, som de
forskellige opsparingsfremmende foran-
staltninger allerede nu giver. Den enkle
sandhed er jo nemlig, at det offentlige —
stat og kommuner — skal bruge de sum-
mer, som driften af de mange offentlige
institutioner koster, og at man kun kan
hente pengene ét sted: hos befolkningen
gennem skatter. Den, der ikke sikrer sig
de skattebegunstigelser, som lovgivnin-
gen giver ham mulighed for, kommer
derfor i virkeligheden til at betale for
de mange, der har sat sig ind i de mu-
ligheder for skattelettelse, der gives.
Stgrre mulighed i dr
Arbejdernes Landsbank er med til i prak-
sis at administrere de opsparingsfrem-
mende foranstaltninger, og i ar siger
man i Landsbanken: Ta’ en bid af skat-
ten. Man kunne tilfgje: en ordentlig bid,
for i ar er nemlig muligheden for fra-
drag pa selvangivelsen forgget til 2500
kr. for sdvel forsgrgere som ikke forsgr-
gere — altsd 2500 kroners fradrag ud-
over sygekassekontingent m.v.

For den, der udnytter denne fradrags-
mulighed fuldt ud, er der altsd en be-
tydelig skattebesparelse at hente. Og ved
siden af lagger man grundlaget til en
vardifuld opsparing, som man senere
kan nyde frugterne af.

Vi har derfor bedt Landsbanken ind-
vie vore lasere i de muligheder, som
man netop nu inden &arets udgang skal
vere opmarksomme pa.

— Der er fem forskellige muligheder,
lyder svaret:

Lad os fgrst se pa de fire forskellige for-
mer for indskud i banken, som er fra-
dragsberettigede indenfor den navnte
2500 kroners granse.

1. Kapitalbindingskonto: Her kan enhver
vare med, og den eneste betingelse for
skattefritagelse for de indsatte belgb
er dels at de ikke overstiger de nazvn-
te 2500 kr. om aret, dels at de skal
vaere bundet i mindst S ar. Efter den
tid kan man have pengene — kvit og
frit, uden noget indgreb fra skattevae-
senet. Det er altsd en oplagt form for
opsparing til nyanskaffelser, familie-
fester o.1., der ligger 5 ar frem i ti-
den. Indskuddene pé en kapitalbin-
dingskonto forrentes for tiden med
6Y4 % om aret. — Her er sidste frist
for indbetaling 31. januar 1966. Hvad
der er indbetalt inden denne dato kan
trekkes fra pa selvangivelsen.

. Bgrneopsparingskonto: Det er en form
for opsparing, der foretages til fordel
for bgrn eller bgrnebgrn. Denne op-
sparingskonto skal vere bundet i 7 ar
til et nermere aftalt tidspunkt, der
ligger mellem barnets fyldte 14. og
21. ar. Arligt indskud hgjst 3000 kr.
Gennem en sadan opsparing kan for-
&ldre eller bedsteforzldre — udover at
sikre sig den skattebegunstigelse, der
er tale om — skabe gkonomisk grund-
lag f.eks. for bgrnenes uddannelse.
Her er sidste frist for indbetaling i
banken 31. december. Den arlige ren-
te er for tiden 62 %.

. Kapitalpensionskonto: Her er der, som
navnet siger, tale om en slags pen-
sionsopsparing, hvori arbejdsgiver og
(evt.) ogsa medarbejder er impliceret.
Formalet med denne form for opspa-
ring er at sikre medarbejderen eller
dennes pargrende. Den kapital, der
spares op, tilfalder alene medarbejde-
ren, nar denne ved pensionsalderens
indtreden treder tilbage. Indskud pa
kapitalpensionskonto kan — alt efter
hvordan aftalen mellem virksomhed
og medarbejdere er formuleret — fore-
tages bade af virksomhed og medar-
bejder, evt. af virksomheden alene.
Medarbejderens indskud kan fratraek-
kes pad selvangivelsen indenfor 2500
kroners grensen, og arbejdsgiverens
indskud betragtes som en driftsudgift,
der altsd ogsd er fradragsberettiget.
Her er renten for tiden 6% % om
aret, og sidste frist for indbetaling er
31. december.
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4. Selvpensioneringskonto: Formélet med

denne opsparingsform er at rzkke en
hjzlpende hénd til dem, der ikke har
en egentlig pensionsordning, men som
gerne vil sikre sig lidt til alderdom-

men udover folkepension og ATP. Der
kan f.eks. vere tale om selvstendige
erhvervsdrivende. Alle mellem 18 og
50 ar kan oprette en sddan konto for
selvpensionering. Arligt indskud hgjst
3000 kr., og den arlige rente er for

tiden 6% %. Sidste frist for indbe-
taling er 31. december.
Den mest gunstige
— Det var de fire skattebegunstige op-
sparingsformer. Den sidste har ogséd no-
get med pensionering at ggre?

— Ja, og der er her i virkeligheden tale
om den mest fordelagtige form for pen-
sions-opsparing. Det er den s&rlige in-
dexkonto, hvis serpreg er, at opsparin-
gen her
1. kan fratrekkes udover den fgrnavnte

2500 kroners grense, og
2. at opsparingsbelgbet gennem hele op-

sparingsperioden pristalreguleres pa

linje med, at indskuddene pristalsregu-
leres. Det vil sige, at opsparing pa in-
dexkonto er verdifast.

— Fortal lidt om indexkonti.

— De kan tegne indtil 6 indekskon-
trakter for Dem selv og 6 for Deres
eventuelle xzgtefelle — og hver af disse
kontrakter giver Dem 638 vardifaste
kroner om é&ret. Det vil sige, at De kan
sikre Dem selv 3828 kroner om aret —
og sammen med Deres azgtefelle ialt
7656 kroner. Belgbet @&ndres hvert ar i
takt med pristallet (1956 = S00 kroner).

1 15 éar, efter at De er fyldt 67 ar,
kommer s& dette vardifulde supplement
til Deres @vrige indkomst — et supple-
ment, som netop giver den gkonomiske
frihed, der ggr det hele lettere.

De arlige indskud er fuldt fradragsbe-
rettigede pé selvangivelsen. Indskuddenes
stgrrelse afh@nger af vedkommendes al-
der pa det tidspunkt, hvor kontrakterne
indgds — og s& igvrigt af pristalsudvik-
lingen. Savel indskud som udbetalinger
reguleres nemlig som sagt i forhold til
pristallet, og staten garanterer veardi-
fastheden i denne form for opsparing.

For indexkonti er renten for tiden
6% % om aret, og sidste frist for ind-
betaling er 31. december.

— Det vil sige, at man for indexkontis
vedkommende skal forhgre sig n@rmere
i Landsbanken om indskud o.1.?

— Ja, vi er altid parat til at vejlede
folk ud fra den enkeltes szrlige forud-
setninger og interesser. Det galder for
indexkonti som for de gvrige muligheder
for skattebegunstigede opsparingsformer,
vi her har talt om.



DAMERNES DAG

Det er atter blevet moderne at trade
vejen til alteret, ifgrt lang, hvid brude-
kjole med slgr og hvad dertil hgrer. Man-
gen en nggtern pige afslgrer ved denne
lejlighed, at hun alligevel er poetisk nok
pé bunden. Der er nu noget serligt ved
en hvid brud ...

For éar tilbage sagde en del af de gifte-
ferdige piger, at det var meningslgst at
give mange penge for en kjole, der kun
skulle bruges een gang. Den melodi syn-
ger man ikke pa l@ngere.

Folk, ikke mindst forretningsfolk, siger
at der er penge blandt de unge menne-
sker, og det er som bekendt dem, der
gifter sig.

Unge brude har altid varet efterspurg-
te. men i gamle dage var brudgommen
ofte en argang @ldre end bruden egentlig
gnskede det, men hende var der ingen,
der spurgte.

1 dag ses gomme s grgnne som brude.
Spgrg bare varnepligtige eller studerende
om deres @gteskabelige forhold. De vil
finde en del af dem mere eller mindre
velanbragte i @gteskabets havn. Endnu
er der dog et stykke vej, fgr brudeparret
er pa alder med brudepiger og -svende.

Brudgommens pdkledning l&gger man
ikke s& meget marke til. Det er bruden,
alles gjne falder pa.

Den lange, hvide brudekjole er enkel
og behersket i linierne. Den mé stadig
gerne vare hgjhalset med lange @rmer.
Ofte rummer den et forvandlingsnummer
med aftagelig bolero, jakke eller sagar
frakke, der afslgrer en sterkt nedringet
under-kjole af selskabsagtigt snit.

Duchesse, brokade og lignende tunge
stoffer er i nogen grad blevet fortr@ngt
af de nye kunststoffer tricel, nylontyll
o.a., der er langt billigere, har silkeskear,
men ikke den tyngde, der fir en lang
kjole til at bare sig. Dette kan vare grun-
den til at bdde vidde og lengde er ret
moderat pd de her viste kjoler, der begge
er fra Lilly.

Det er et stort gjeblik, nar familien har
vedtaget, at vor mor skal have lov at
erhverve et styrebrev, ogsa kaldet attest
péd den lille ledvogterprgve.

De er forhabentlig klar over, at det
drejer sig om et kgrekort.

Naste store gjeblik indtreffer, nar
kgrekortet er halet i land og mor med

sikkerhed kan bugsere vognen ud af ga-
ragen og runde gadehjgrnerne, mens hu-
sets herre er ved at tre@de bundbradderne
ud af nervgsitet.

Men hvad interesserer hendes karlige
medsgstre sig for?

Om hvorvidt hun kan lide at kgre eller
om hendes mand ikke kan lide, hun ggr
det? Nej-nej. Det store spgrgsmal er
skam: hvor mange timer fik hun?

P& en eller anden grusom made er det
stakkels kgrekort kommet til at std som
et duelighedsbevis, der rakker langt ud
over kgrekortets grenser og det kan vi
i grunden ikke vare bekendt. For den
eneste, det spgrgsmil vedkommer er
ham, der skal betale — ikke sandt?

Til gengald bgr det tages som en kom-
pliment, nir ma&nd enstemmigt vedtager,
at der altid sidder en kvinde bag rattet,
nar en vogn overholder farthastigheden
til punkt og prikke.

Det kan da ikke vare ment pd anden
made. . ..

S& er der gran og vatnisser i alle butik-
ker. Juleindkgbene er over os med en
hale af forjagethed og store udgifter.
Reklamer og neonlys lyner os i mgde
overalt.

Bare man fik indkgbene overstdet sa
betids, at der var stunder til at sunde sig
i og samle krafter til den rigtige hygge-
jul uden et alt for merkantilt islet. . ..

0O O 0o oo o oo o ooo oo oo oo

A:

Ikke mine ord igen, men — ligner det ikke
lidt en ventekjole? Det skyldes nu kun
modellens uheldige holdning. En »halv«
frakke danner sl&b, @rmer og bolero.
Selve kjolen har en lille dekolletage og
ditto @rmer.

B..

Slgret er brugt til store, vingeagtige kimo-
no-&rmer, sa bruden rigtig kan svave af
sted pd sma lysergde skyer. Lag ogsd
merke til det utraditionelle snit pa sla-
bet, der ender i en spids. Selve kjolen er
meget enkel og nem at kopiere.
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